Ill 



II 



(g) BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

deutschland DE 19629246 A1 



Int. CI. 8 : 

B 62 D 1/18 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(|t) Aktenzeichen: 
© Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



19629246.8 
19. 7.96 
22. 1.98 



8 



111 



Anmelder: 

Adam Opel AG, 65428 Russelsheim, DE 



Erfinder: 

Bleuel, Walter, Dipl.-lng. (FH), 65719 Hofheim, DE; 
Markard, Wolfgang, Dipl.-Jng. (FH), 65439 Fiorsheim, 
DE 

Fur die Beurtefiung der Patentfahigkeit 
in Betracht zu zlehende Druckschriften: 



DE 

DE 

DE 

WO 

WO 



39 25 706 C1 
32 05 416 A1 
30 16 212 A1 
96 16 858 A1 
91 06 461 A1 



) Vorrichtung zur Verriegelung einer verstellbaren Lenksaule, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

) Did Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zur Verriego- 
lung einer verstellbaren Lenksaule (2), insbesondere fur 
Kraftfahrzeuge, welche zwischen zwei Tragteilen (3, 3a) des 
Fahrzeugaufbaus (8) in FQhrungsschlitzen (11, 11a; 12, 12a) 
lings- und/oder hdhenverstellbar angeordnet und mrttels 
einer Klemmelnrichtung (9) zum Fahrzeugaufbau (6) verrie- 
gelbar let, wo be! die KJemmeinrichtung (9) zwei mittele einar 
axial verdrehbaren BatStigungsstange (20) vers pa nn bare 
Klemmalemente (10, 10a) aufweist Zum Reduzieren des 
konstruktiven und herstellungstechnischen Aufwandes so- 
wie der Verietzungsgefahr bei einem Unfall ist gemaB der 
Erfindung vorgesehen, da 6 die Kle mm elements (10, 10s) 
jeweils eine senkrecht zur Klemmbewegung (F1, F2) veriau- 
fende Boh rung (19, 19a) aufweisen, welche parallel zueinan- 
der und teiJweise Qberdeckend angeordnet sowie mit der 
einen ellipsen- bzw. ovalformigen Querschnrtt (21) aufwei- 
senden Betatigungsstange (20) durchsetzt sind. 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerelehten Unterlagen errtnommen 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Verriege- 
lung einer verstellbaren Lenksaule nach dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1. 

Eine derartige Vorrichtung ist aus der 
DE 39 25 706 CI bekannt, bei welcher zum Verriegeln 
der verschwenkbaren Lenksaule eine Klemrneinrich- 
tung mit einem axial auf einer Betatigungsstange ange- 
ordneten Exzenterelement vorgesehen ist Beim Ver- 
drehen der Betatigungsstange wird mittels des Exzen- 
terelementes und einer mit der Betatigungsstange ver- 
bundenen Zugstange die Lenksaule zwischen zwei Kon- 
solen (Tragteilen) des Fahrzeugaufbaus eingeklemmt 
Nachteilig bei dieser L5sung ist jedoch der komplizierte 
Aufbau des Exzenterelementes sowie dessen gegenuber 
der Zugstange versetzte Anordnung auBerhalb der 
Konsolen des Fahrzeugaufbaus. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Vorrichtung zur Verriegelung einer ver- 
stellbaren Lenksaule nach dem Oberbegriff des Anspru- 
ches 1 zu schaffen, welche mit reduziertem konstrukti- 
ven und hersteflungstechnischen Aufwand kompakt auf- 
gebaut ist Ferner soli im Falle eines Unfalls die Verlet- 
zungsgefahr durch die Betatigungselemente reduziert 
bzw. vermieden werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 gelost 
Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le bestehen darin, dafl die Klemmelemente der Klemm- 
einrichtung relativ einfach aufgebaut sind, wobei die 
zum Verriegeln bzw. Entriegeln der Lenksaule vorgese- 
hene Betatigungsstange gegenQber der Lenksaule axial 
unverschiebbar und kompakt in einem sicherheitstech- 
nisch gunstigen und wenig genutzten Raum angeordnet 
ist Durch die verschiebbare Lagerung der Betatigungs- 
stange in den Bohrungen der Klemmelemente sowie die 
in Fuhrungsschlitzen gefuhrten Klemmelemente kann 
die Lenksaule dabei stufenlos und komfortabel in der 
Hoch- und Langsrichtung verstellt werden. 

Ein weiterer wesentlicher Vorteil der erflndungsge- 
maBen Vorrichtung besteht darin, daB der mit der Beta- 
tigungsstange verbundene Betatigungshebel bedie- 
nungsfreundlich nahe des Lenkrades positioniert und 
ein am freien Ende des Betatigungshebels vorgesehener 
Griff als Bestandteil einer Lenkschlofimulde fur den 
ZOndschlussel ausgebildet ist Dadurch kann im Falle 
eines Unfalls die Verletzungsgefahr durch die Betati- 
gungsstange bzw. den Betatigungshebel wesentlich re- 
duziert werden. 

Die Erfindung wird im weiteren anhand der Zeich- 
nung mit zwei Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert 
Die Zeichnung zeigt teilweise schematisch in 

Fig. 1 einen Querschnitt durch die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung im Bereich der Klemmelemente; 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch die Vorrichtung ge- 
maBFig.1; 

Fig. 3 eine raumliche Ansicht des Lenksaulentragers 
und des Halters der Lenksaule vor der Montage der 
Klemmelemente; 

Fig. 4 und Fig. 5 die Wirkungsweise der Klemmein- 
richtung der Vorrichtung gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 6 eine Ansicht der Lenksaule gemaB Pfeil X in 
Fig. 2; 

Fig. 7 eine raumliche Ansicht des lenkradnahen Be- 
reiches der Lenksaule gemaB Pfeil Y in Fig. 6; 



Fig. 8 einen Querschnitt gemaB Fig. 1, jedoch mit ei- 
ner alternauven Ausbildung der Klemmelemente. 

Die in Fig. 1 dargestellte Vorrichtung 1 besteht im 
wesentlichen aus einem mit dem Fahrzeugaufbau 8 auf 
5 eine nicht naher dargesteUte Weise verbundenen und 
zwei parallel und vertikal ausgerichtete Tragteile 3, 3a 
aufweisenden Lenksaulentrfcger 4 sowie einem etwa 
U-formigen Halter 7 mit zwei ebenfalls parallel und 
vertikal ausgerichteten Schenkeln 5, 5a, deren freie En- 
io den mit einem Mantelrohr 6 der Lenksaule 2 ver- 
schweiBt sind Die Lenksaule 2 kann in der eingestellten 
Position mittels einer den Halter 7 zwischen den Trag- 
teilen 3, 3a verklemmenden Klemmeinrichtung 9 verrie- 
gelt werden. 

15 Zur Verstellung der Lenksaule 2 sind, wie in FJg. 3 
verdeutlicht, an den jeweiligen Tragteilen 3, 3a etwa 
senkrecht zur Lenksaule 2 veriaufende FQhrungsschlit- 
ze 11, 11a und an den jeweiligen Schenkeln 5, 5a etwa 
achsparallel zur Lenksaule 2 angeordnete FOhrungs- 
20 schlitze 12, 12a vorgesehen. Die jeweils benachbarten 
Fuhrungsschlitze 11, 12; 11a, 12a sind dabei uberkreuzt 
angeordnet und bilden somit eine Kulissenfuhrung fur 
zwei in Fahrzeugquerrichtung verspannbar angeordne- 
te Klemmelemente 10, 10a (Fig. 1) der Klemmeinrich- 
25 tung9. 

Dazu sind die Klemmelemente 10, 10a in Form einer 
Zylinder-Kolben-Einheit mit einem zylindrischen Teil 
14 am Klemmelement 10a und einem Kolbenteil 13 am 
Klemmelement 10 ausgebildet, wobei das Kolbenteil 13 
30 im zylindrischen Teil 14 axial verschiebbar aufgenom- 
men ist. Die Klemmelemente 10, 10a sind jeweils mit 
einem Ende durch die Fuhrungsschlitze 11, 12; 11a, 12a 
durchgefuhrt und liegen auBenseitig mit jeweils einem 
Kopfteil 15, 15a an den entsprechenden Tragteilen 3, 3a 
35 an. Das Kopfteil 15a ist dabei durch eine Mutter 16 und 
eine zwischen der Mutter 16 und dem Tragteil 3a ange- 
ordnete Scheibe 17 gebildet, welche auf einem axial am 
zylindrischen Teil 14 angeordneten Gewindeschaft 18 
montiert sind. Die Lenksaule 2 ist somit einerseits (zur 
40 Hohenverstellung) zusammen mit den Klemmelemen- 
ten 10, 10a in den etwa vertikalen SchHtzfuhrungen 11, 
11a und andererseits (zur Langsverstellung) mittels der 
etwa horizontal angeordneten Fuhrungsschlitzen 12, 
12a an den Klemmelementen 10, 10a verschiebbar gela- 
45 gert 

Eine alternative Ausbildung der Klemmeinrichtung 9 
ist in Fig. 8 dargestellL Bei dieser AusfQhrung ist am 
zylindrischen Teil 14 des Klemmelementes 10a eine 
axial angeordnete Gewindebohmng 31 vorgesehen, in 
50 die ein Gewindeschaft 32 eingedreht ist Der Gewinde- 
schaft 32 ist dabei einteilig mit dem Kopfteil 15a ausge- 
bildet Zum Justieren der Klemmeinrichtung 9 ist am 
Gewindeschaft 32 eine Mutter 33 vorgesehen, welche 
nach der Einstellung des Abstandes zwischen den Kopf- 
55 teilen 15, 15a am zylindrischen Teil 14 fest angezogen 
wird. 

Zur Erzielung einer optimalen Verstellung und Ver- 
riegelung der Lenksaule 2 ist auf den Klemmelementen 
10, 10a zwischen den Tragteilen 3, 3a und den Schenkeln 
60 5, 5a jeweils eine Fuhrungsscheibe 22, 22a vorgesehen 
(Fig. 1 und 8X welche auf den zu den jeweiligen Tragtei- 
len 3, 3a zugewandten Seiten mit jeweils einem Bund 23, 
23a in die Fuhrungsschlitze 11, 11a und auf den zu den 
jeweiligen Schenkeln 5, 5a zugewandten Seiten mit je- 
65 weils einem Bund 24, 24a in die Fuhrungsschlitze 12, 12a 
spielfrei eingreifen. Bei der Verstellung der Lenksaule 2 
wird die Verstellbewegung in der etwa vertikalen Rich- 
tung durch jeweils eine von unten auf die jeweiligen 
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Fuhrungsscheiben 22, 22a einwirkende Feder 37, 37a 
unterstOtzt 

Weiterhin weisen die Klemmelemente 10, 10a ent- 
sprechend am Kolbenteil 13 und am zylindrischen Teil 
14 jeweils eine Bohrung 19, 19a auf, welche achsparaUel 5 
zur Lenksaule 2 und teilweise Oberdeckend angeordnet 
sind. Die beide Bohrungen 19, 19a durchsetzt eine eben- 
falls achsparallel zur Lenksaule 2 angeordnete Betati- 
gungsstange 20 mit einem ovalen Querschnitt 21. Die 
Betatigungsstange 20 ist an einem Ende irn lenkradna- 10 
hen Bereich an einem LenkschloBgehause 28 (Fig, 6) 
verdrehbar, aber axial unverschiebbar und am anderen 
Ende, wie in Fig. 2 gezeigt, in den Bohrungen 19, 19a 
gJeitbar gelagert, so daB bei der Verstellung der Lenk- 
saule 2 die Lage der Betatigungsstange 20 gegenOber 15 
der Lenksaule 2 beibehalten wird. 

In Fig. 4 und 5 ist die Verspannung der Klemmele- 
mente 10, 10a mittels der Betatigungsstange 20 verdeut- 
licht Wie in Fig. 4 gezeigt, ist im entriegelten Zustand 
der groBte Durchmesser der Betatigungsstange 20 im 20 
Bereich des ovalen Querschnitts 21 etwa vertikal ausge- 
richtet, wodurch sich die Klemmelemente 10, 10a je- 
weils in einer am weitesten voneinandergeschobenen 
Position befinden. In dieser Lage der Betatigungsstange 
20 sind die Bohrungen 19, 19a der Klemmelemente 10, 25 
10a etwa zur Halfte uberdeckt und die Kopfteile 15, 15a 
(Fig. 1 und 8) der Klemmelemente 10, 10a liegen ohne 
Vorspannung an den entsprechenden Tragteilen 3, 3a 
an. Bei der Verdrehung der Betatigungsstange 20 urn 
etwa 90° bewegen sich — infolge der Verdrehung des 30 
ovalen Querschnitts 21 — die Klemmelemente 10, 10a 
zueinander und verspannen dabei den Halter 7 zwi- 
schen den Tragteilen 3, 3a. Die Diff erenz zwischen dem 
MaB A, welches die maximale Entf ernung der vertikalen 
Mittelachsen der Bohnmgen 19, 19a voneinander in ent- 35 
riegelter Stellung angibt, und dem MaB A', welches die 
mininiale Entfernung dieser Mittelachsen voneinander 
in verriegelter Stellung angibt, bestimmt dabei die maxi- 
male Klemmbewegung der Klemmelemente 10, 10a, die 
im wesentlichen von den Abmessungen des ovalen 40 
Querschnitts 21 und der Bohrungen 19, 19a abhangt. 
Wenn sich, wie in Fig. 5 gezeigt, der groBte Durchmes- 
ser des ovalen Querschnitts 21 etwa in einer waagerech- 
ten Lage befindet, ist die hochste Klemmkraft erreicht 
und der mit der Lenksaule 2 verbundene Halter 7 am 45 
Lenksaulentrager 4 f est eingeklemm t 

Zum Verdrehen der Betatigungsstange 20 zwischen 
der verriegelten und der entriegelten Stellungen ist — 
wie in Fig. 6 gezeigt — am lenkradnahen Ende der Beta- 
tigungsstange 20 ein etwa senkrecht zur Betatigungs- 50 
stange 20 angeordneter Betatigungshebels 25 vorgese- 
hen, welcher bei der Verriegelung der Lenksaule 2 an 
einer am LenkschloBgehause 28 angeordneten Rastvor- 
richtung 27 horbar und fOhlbar einrastet Die Rastvor- 
richtung 27 besteht dabei aus an sich bekannten und 55 
deswegen nicht naher dargestellten elastischen Feder- 
elementen, welche den zumindest in diesem Bereich als 
einen runden Stab ausgebildeten Betatigungshebel 25 
teilweise kraft- und/oder formschlussig umschlingen. 
Die Lage des Betatigungshebels 25 in der entriegelten so 
Stellung ist vereinfacht durch eine strichpunktierte Li- 
nie Z angedeutet 

Um die Vorrichtung 1 besser bedienen zu konnen, ist 
am freien Ende des Betatigungshebels 27 ein Griff 26 
vorgesehen, welcher sich in verriegelter Stellung, wie in ss 
Fig. 7 dargestellt, in einer Aussparung 30 an einer Lenk- 
schloBmulde 29 befindet In dieser Lage, welche visuell 
leicht kontrollierbar ist, kann der Griff 26 bei der Vor- 
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steDung der Lenksaule 2 sehr gunstig erreicht und beta- 
tigtwerden. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Verriegelung einer verstellbaren 
Lenksaule, insbesondere fflr Kraftfahrzeuge, wel- 
che zwischen zwei Tragteilen des Fahrzeugaufbaus 
in Fuhrungsschlitzen langs- und/oder hohenver- 
stellbar angeordnet und mittels einer Klemmein- 
richtung zum Fahrzeugaufbau verriegelbar ist, wo- 
bei die Klemmeinrichtung zwei mittels einer axial 
verdrehbaren Betatigungsstange verspannbare 
Klemmelemente aufweist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Klemmelemente (10, 10a) jeweils eine 
senkrecht zur Klemmbewegung (Fl, F2) verlauf en- 
de Bohrung (19, 19a) aufweisen, welche parallel zu- 
einander und teilweise Qberdeckend angeordnet 
sowie mit der einen ellipsen- bzw. ovalfOrmigen 
Querschnitt (21) aufweisenden Betatigungsstange 
(20) durchsetzt sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest der ellipsen- bzw. ovalfor- 
mige Bereich der Betatigungsstange (20) sowie die 
Bohrungen (19, 19a) an den Klemmelementen (10, 
10a) — in Draufsicht und/oder Seitensicht gesehen 
— parallel zur Lenksaule (2) angeordnet sind 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lenksaule (2) einen zwi- 
schen den Tragteilen (3,3a) angeordneten U-formi- 
gen Halter (7) mit zwei parallel zueinander und 
vertikal ausgerichteten Schenkeln (5,5a) aufweist 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FOhrungsschlitze 
(11, 11a) fur die Hohen verstellung der Lenksaule (2) 
an den Tragteilen (3, 3a) und die FOhrungsschlitze 
(12, 12a) fur die Langsverstellung an den Schenkeln 
(5, 5a) ausgebildet sind, wobei die FOhrungsschlitze 
(1 1, 1 1 a) zur Lenksaule (2) etwa achsparallel und die 
FOhrungsschlitze (12, 12a) etwa senkrecht zur 
Lenksaule (2) angeordnet sind. 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klemmelemente 
(10, 10a) jeweils mit einem Ende durch die FOh- 
rungsschlitze (11, 12; 11a, 12a) durchgeftthrt sind 
und auBenseitig mit jeweils einem Kopfteil (15, 15a) 
an den TragteDen (3, 3a) anliegen. 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klemmelemente 
(10, 10a) im Bereich der Bohrungen (19, 19a) teil- 
weise uberdeckend in- oder hintereinandergreifen 
und zueinander verschiebbar ausgebildet sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klemmelemente (10, 10a) in Form 
einer Zyiinder-Kolben-Einheit mit einem zylindri- 
schen Teil (14) am Klemmelement (10a) und einem 
Kolbenteil (13) am Klemmelement (10) ausgebildet 
sind, wobei das Kolbenteil (13) im zylindrischen Teil 
(14) axial verschiebbar aufgenommen ist 

8. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bohrungen (19, 
19a) sowie der ellipsen- bzw. ovalfdrmige Bereich 
der Betatigungsstange (20) zwischen den Schenkeln 
(5, 5a) angeordnet sind. 

9. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsstan- 
ge (20) an der Lenksaule (2) verdrehbar, aber axial 
unverschiebbar gelagert und im nichtverriegelten 
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Zustand langsverschiebbar in den Bohrungen (19, 
19a) der Klemmelemente (10, 10a) gefuhrt ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB zum Verdrehen der 
Betatigungsstange (20) zwischen der verriegelten 5 
und der entriegelten Stellungen am von den 
Klemmelementen (10, 10a) abgekehrten Ende der 
Betatigungsstange (20) ein etwa rechtwinkliger Be- 
tatigungshebel (25) mit einem Griff (26) vorgesehen 
ist 10 

11. Vorrichtung nach einem der Ansprfiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lenksaule (2) eine 
LenkschloBmulde (29) mit einer Aussparung (30) 
fur den Griff (26) aufweist wobei an der Lenk- 
schloBmulde (29) bzw. einem LenkschloBgehause 15 
(28) eine Rastvorrichtung (27) zum akustischen 
und/oder fOhlbaren Markieren der verriegelten 
Stellung der Betatigungsstange (20) bzw. des Beta- 
tigungshebels (25) vorgesehen ist 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1, 20 
dadurch gekennzeichnet daB zum Justieren der 
Klemmeinrichtung (9) zumindest ein Klemmele- 
ment (10a) mit einem in Richtung der Klemmbewe- 
gung (Fl, F2) versteUbaren Kopfteil (15a) ausgebil- 
detist " 25 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Kopfteil (15a) mit einem in 
eine Gewindebohrung (31) am Klemmelement 
(10a) eindrehbaren Gewindeschaft (32) ausgebildet 
und mittels einer Mutter (33) am Klemmelement 30 
(lOa)flxierbarist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Klemmelement (10a) am 
freien Ende mit einem Gewindeschaft (34) ausgebil- 
det und das Kopfteil (15a) durch eine am Gewinde- 35 
schaft (34) montierte Mutter (35) gebildet ist wobei 
zwischen der Mutter (35) und dem Tragteil (3a) eine 
Scheibe (36) vorgesehen ist 

15. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet daB auf den Klemmele- 40 
menten (10, 10a) zwischen den jeweOigen Tragtei- 
len (3, 3a) und den jeweiligen Schenkeln (5, 5a) im 
Bereich der sich kreuzenden Fuhrungsschlitze (11, 
12; 11a, 12a) jeweils eine FQhrungsscheibe (22, 22a) 
vorgesehen ist 45 
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